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Strassburger Ubereinkommen iiber die Beschriankung der Haftung in der
Binnenschifffahrt

(CLNI)

Abgeschlossen in Strassburg am 4. November 1988

Die Bundesrepublik Deutschland, das Kénigreich Belgien, die Franzésische Republik, das
Grossherzogtum Luxemburg, das Kénigreich der Niederlande, die Schweizerische Eidgenossenschaft,
in Erkenntnis der Zweckmassigkeit einer Vereinheitlichung des Rechts der Haftungsbeschrankung

in der Binnenschifffahrt, insbesondere auf Rhein und Mosel,

haben beschlossen, zu diesem Zweck ein Ubereinkommen zu schliessen, und haben demgemdéss
folgendes vereinbart:

Kapitel |
Recht auf Haftungsbeschriankung

Art. 1 Zur Beschrankung der Haftung berechtigte Personen
(1) Schiffseigentimer und Berger oder Retter im Sinn der nachstehenden Begriffsbestimmungen
kdnnen ihre Haftung fur die in Artikel 2 genannten Anspriche nach den Bestimmungen dieses
Ubereinkommens beschranken.
(2) Der Ausdruck
a) «Schiffseigentiimer» bezeichnet den Eigner, Mieter, Charterer, Reeder und Ausriister eines
Schiffes;
b) «Schiff> bezeichnet ein Binnenschiff und umfasst auch Tragflachenboote, Fahren und
Kleinfahrzeuge, nicht jedoch Luftkissenfahrzeuge. Den Schiffen stehen gleich Bagger, Krane,
Elevatoren und alle sonstigen schwimmenden und beweglichen Anlagen oder Geréate ahnlicher Art;
c) «Berger oder Retter» bezeichnet jede Person, die in unmittelbarem Zusammenhang mit einer
Bergung oder Hilfeleistung Dienste erbringt.
Zu einer Bergung oder Hilfeleistung gehdren auch die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben d, e und f
genannten Arbeiten.
(3) Wird einer der in Artikel 2 genannten Anspriiche gegen eine Person geltend gemacht, fir deren
Handeln, Unterlassen oder Verschulden der Schiffseigentimer oder der Berger oder Retter haftet, so
ist diese Person berechtigt, sich auf die in diesem Ubereinkommen vorgesehene
Haftungsbeschrankung zu berufen.
(4) In diesem Ubereinkommen schliesst die Haftung des Schiffseigentimers die Haftung fir
Anspriiche ein, die gegen das Schiff selbst geltend gemacht werden.
(9) Ein Versicherer, der die Haftung in Bezug auf Ansprliche versichert, die der Beschrankung nach
diesem Ubereinkommen unterliegen, kann sich im gleichen Umfang wie der Versicherte auf dieses
Ubereinkommen berufen.
(6) Die Geltendmachung der Haftungsbeschrankung bedeutet keine Anerkennung der Haftung.

Art. 2

Der Beschrankung unterliegende Anspriiche

(1) Vorbehaltlich der Artikel 3 und 4 unterliegen folgende Anspriiche, ungeachtet

des Grundes der Haftung, der Haftungsbeschrankung:
a) Anspriiche wegen Tod oder Kérperverletzung oder wegen Verlust oder Beschadigung
von Sachen (einschliesslich Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstrassen,
Schleusen, Bricken und Navigationshilfen), die an Bord oder in unmittelbarem Zusammenhang mit
dem Betrieb des Schiffes oder mit Bergungs- oder Hilfeleistungsarbeiten eintreten, sowie wegen
daraus entstehender weiterer Schaden;
b) Anspriiche wegen Schéden infolge Verspéatung bei der Beférderung von Gutern, Reisenden oder
deren Gepack;
c¢) Anspriiche wegen sonstiger Schaden, die sich aus der Verletzung nichtvertraglicher Rechte
ergeben und in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb des Schiffes oder mit Bergungs-
oder Hilfeleistungsarbeiten stehen;
d) Anspriiche aus der Hebung, Beseitigung, Vernichtung oder Unschadlichmachung eines
gesunkenen, havarierten, festgefahrenen oder verlassenen Schiffes samt allem, was sich an Bord
eines solchen Schiffes befindet oder befunden hat;
e) Anspriiche aus der Beseitigung, Vernichtung oder Unsché&dlichmachung der Ladung des Schiffes;
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f) Anspriiche einer anderen Person als des Haftpflichtigen wegen Massnahmen, die ergriffen
wurden, um Schéaden, fir die der Haftpflichtige seine Haftung nach diesem Ubereinkommen
beschranken kann, abzuwenden oder zu verringern, sowie wegen weiterer durch solche
Massnahmen entstandener Schaden.
(2) Die in Absatz 1 genannten Anspriiche unterliegen auch dann der Haftungsbeschrankung,
wenn sie auf Grund eines Vertrags oder sonst wie als Riickgriffs- oder Entschadigungsanspriiche
geltend gemacht werden. Die in Absatz 1 Buchstaben d, e und f genannten Anspriiche unterliegen
jedoch nicht der Haftungsbeschrénkung, soweit sie ein mit dem Haftpflichtigen vertraglich vereinbartes
Entgelt betreffen.

Art. 3

Von der Beschrankung ausgenommene Anspriiche

Dieses Ubereinkommen ist nicht anzuwenden auf:

a) Ansprliche aus Bergung oder Hilfeleistung sowie Anspriiche auf Beitragsleistung zur grossen
Haverei;

b) Anspriiche, die unter ein internationales Ubereinkommen oder innerstaatliche Rechtsvorschriften
fallen, welche die Haftungsbeschrankung bei nuklearen Schaden regeln oder verbieten;

c¢) Anspriiche gegen den Eigentimer eines Reaktorschiffes wegen nuklearer Schaden;

d) Anspriiche von Bediensteten des Schiffseigentimers oder des Bergers oder Retters, deren
Aufgaben mit dem Betrieb des Schiffes oder mit Bergungs- oder Hilfeleistungsarbeiten
zusammenhangen, sowie Anspriche ihrer Erben, Angehdérigen oder sonstiger zur Geltendmachung
solcher Anspruche berechtigter Personen, wenn der Schiffseigentiimer oder der Berger oder Retter
nach dem Recht, das fir den Dienstvertrag zwischen ihm und diesen Bediensteten gilt, seine Haftung
far diese Anspriiche nicht beschranken oder nur auf einen Betrag beschrénken kann, der den in
Artikel 6 vorgesehenen Ubersteigt.

Art. 4

Die Beschrankung ausschliessendes Verhalten

Ein Haftpflichtiger darf seine Haftung nicht beschrénken, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden
auf eine Handlung oder Unterlassung zurlickzufiihren ist, die von ihm selbst in der Absicht, einen
solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein
solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Art. 5

Gegenanspriiche

Hat eine Person, die zur Beschrankung der Haftung nach den Bestimmungen dieses
Ubereinkommens berechtigt ist, gegen den Glaubiger einen Anspruch, der aus dem gleichen Ereignis
entstanden ist, so sind die beiderseitigen Anspriiche gegeneinander aufzurechnen und die
Bestimmungen dieses Ubereinkommens nur auf den etwa verbleibenden Anspruch anzuwenden.

Kapitel Il
Haftungshoéchstbetrage

Art. 6

Allgemeine Héchstbetrage

(1) Die Haftungshdchstbetrage fir andere als die in Artikel 7 genannten Anspriiche, die aus

demselben Ereignis entstanden sind, errechnen sich wie folgt:

a) fur Anspriiche wegen Tod oder Kérperverletzung:

i) fir ein Schiff, das nach seiner Zweckbestimmung nicht der Beférderung von Gtern dient,
insbesondere ein Fahrgastschiff, 200 Rechnungseinheiten je Kubikmeter Wasserverdrdngung
des Schiffes bei héchstzuldssigem Tiefgang, vermehrt bei Schiffen mit eigener Antriebskraft um
700 Rechnungseinheiten je KW Leistungsféahigkeit der Antriebsmaschinen;
i) fir ein Schiff, das nach seiner Zweckbestimmung der Beférderung von Gitern dient, 200
Rechnungseinheiten je Tonne Tragfahigkeit des Schiffes, vermehrt bei Schiffen mit eigener
Antriebskraft um 700 Rechnungseinheiten je KW Leistungsféhigkeit der Antriebsmaschinen;
iii) fir ein Schub- oder Schleppboot 700 Rechnungseinheiten je KW Leistungsféhigkeit der
Antriebsmaschinen;
iv) fir ein Schubboot, das im Zeitpunkt der Verursachung des Schadens starr mit Schubleichtern
zu einem Schubverband verbunden war, erhéht sich der nach Ziffer iii errechnete Haftungsbetrag
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um 100 Rechnungseinheiten je Tonne Tragféahigkeit der Schubleichter; diese Erhdhung tritt
insoweit nicht ein, als nachgewiesen wird, dass das Schubboot fiir einen oder mehrere dieser
Schubleichter Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste erbracht hat;
v) fir ein Schiff mit eigener Antriebskraft, das im Zeitpunkt der Verursachung des Schadens
andere mit diesem Schiff fest gekoppelte Schiffe fortbewegt, erhéht sich der nach Ziffer i, ii oder
iii errechnete Haftungsbetrag um 100 Rechnungseinheiten je Tonne Tragfahigkeit oder je
Kubikmeter Wasserverdrangung der anderen Schiffe; diese Erhéhung tritt insoweit nicht ein, als
nachgewiesen wird, dass dieses Schiff fir eines oder mehrere der gekoppelten Schiffe
Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste erbracht hat;
vi) fir schwimmende und bewegliche Anlagen und Gerate im Sinn des Artikels 1 Absatz 2
Buchstabe b Satz 2 ihr Wert im Zeitpunkt des Ereignisses;
b) fur alle Gbrigen Ansprlche die Hélfte der unter Buchstabe a genannten Betrage;
c) reicht der nach Buchstabe a errechnete Betrag zur vollen Befriedigung der darin genannten
Anspriche nicht aus, so steht der nach Buchstabe b errechnete Betrag zur Befriedigung der nicht
befriedigten Restanspriiche nach Buchstabe a zur Verfliigung, wobei diese Restanspriiche den
gleichen Rang wie die unter Buchstabe b genannten Anspriiche haben;
d) in allen Féllen dirfen die Haftungshdchstbetrage fir Anspriiche wegen Tod oder
Kérperverletzung 200 000 Rechnungseinheiten und fur alle Gbrigen Anspriiche 100 000
Rechnungseinheiten nicht unterschreiten.
(2) Unbeschadet der Rechte nach Absatz 1 Buchstabe ¢ in Bezug auf Anspriiche wegen Tod oder
Kérperverletzung kann eine Vertragspartei in ihren innerstaatlichen Rechtsvorschriften jedoch
bestimmen, dass Anspriiche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstrassen,
Schleusen, Briicken und Navigationshilfen den ihnen in diesen Rechtsvorschriften eingerdumten
Vorrang vor Anspriichen nach Absatz 1 Buchstabe b haben.
(3) Far einen Berger oder Retter, der fir ein Schiff Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste erbringt und
weder von einem Binnenschiff noch von einem Seeschiff aus arbeitet, sowie flir einen Berger oder
Retter, der ausschliesslich auf dem Schiff arbeitet, fir das er Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste
erbringt, gelten die in Absatz 1 Buchstabe d genannten Haftungshdchstbetrage.

Art. 7
Hoéchstbetrage fiir Anspriiche von Reisenden
(1) Bei aus demselben Ereignis entstandenen Anspriichen wegen des Todes oder der
Kérperverletzung von Reisenden eines Schiffes haftet der Schiffseigentlimer bis zu einem Betrag von
60 000 Rechnungseinheiten, multipliziert mit der Anzahl der Reisenden, die das Schiff nach dem
Schiffszeugnis beférdern darf; ist die Anzahl der Reisenden, die das Schiff beférdern darf, nicht
vorgeschrieben, so bestimmt sich die Haftungsbeschrankung nach der Anzahl der Reisenden, die das
Schiff im Zeitpunkt des Ereignisses tatsachlich beférdert hat.
Diese Héchstbetrage dirfen 720 000 Rechnungseinheiten nicht unterschreiten und folgende Betrage
nicht Gberschreiten:

a) fir Schiffe mit einer zulassigen Fahrgastzahl bis zu 100 Personen

3 Millionen Rechnungseinheiten;

b) fUr Schiffe mit einer zulassigen Fahrgastzahl bis zu 180 Personen

6 Millionen Rechnungseinheiten;

c) fuir Schiffe mit einer zuldssigen Fahrgastzahl von Uber 180 Personen

12 Millionen Rechnungseinheiten.
(2) «Anspriiche wegen des Todes oder der Kérperverletzung von Reisenden eines Schiffes» im Sinn
dieses Artikels bezeichnet diejenigen Anspriiche, die durch oder flr eine auf diesem Schiff beférderte
Person geltend gemacht werden,

a) die auf Grund eines Beférderungsvertrags fir Reisende beférdert wird oder

b) die mit Zustimmung des Beférderers ein Fahrzeug oder lebende Tiere begleitet, die Gegenstand

eines Vertrags Uber die Beférderung von Giitern sind.

Art. 8

Rechnungseinheit

(1) Die in den Artikeln 6 und 7 genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des
Internationalen Wahrungsfonds. Die in den Artikeln 6 und 7 genannten Betrdge werden in die
Landeswahrung des Staates umgerechnet, in dem die Beschréankung der Haftung geltend gemacht
wird; die Umrechnung erfolgt entsprechend dem Wert der betreffenden Wahrung im Zeitpunkt der
Errichtung des Haftungsfonds, der Zahlung oder der Leistung einer nach dem Recht dieses Staates
gleichwertigen Sicherheit.
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(2) Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswéahrung einer Vertragspartei wird
nach der vom Internationalen Wahrungsfonds angewendeten Bewertungsmethode errechnet, die an
dem betreffenden Tag fiir seine Operationen und Transaktionen gilt.

Die Vertragsparteien kdnnen auf der Grundlage der in Absatz 1 genannten Berechnungsmethode den
Gegenwert der in den Artikeln 6 und 7 genannten Betréage in ihrer Landeswahrung in gerundeten
Betragen festsetzen. Weichen die in der Landeswahrung festgesetzten Betrage infolge einer
Anderung des in Sonderziehungsrechten ausgedriickten Wertes der Landeswahrung um mehr als 10
v. H. von dem in den Artikeln 6 und 7 in Sonderziehungsrechten ausgedriickten tatsachlichen Wert ab,
so sind die Betrage dem tatsachlichen Wert anzupassen. Die Vertragsparteien teilen dem Verwahrer
die in der Landeswé&hrung ausgedriickten Betrdge sowie jede Anpassung dieser Betrage mit.

Art. 9

Mehrere Anspriiche

(1) Unbeschadet des Absatzes 2 gelten die nach Artikel 6 bestimmten Haftungshdchstbetrage fir die
Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche:

a) gegen eine oder mehrere der in Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe a bezeichneten Personen sowie
gegen jeden, fir dessen Handeln, Unterlassen oder Verschulden sie haften, oder

b) gegen den Eigentlimer eines Schiffes, der von diesem aus Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste
erbringt, und gegen von diesem Schiff aus arbeitende Berger oder Retter sowie gegen jeden, far
dessen Handeln, Unterlassen oder Verschulden Eigentimer, Berger oder Retter haften, oder

¢) gegen Berger oder Retter, die nicht von einem Binnenschiff oder einem Seeschiff aus arbeiten oder
die ausschliesslich auf dem Schiff arbeiten, fiir das Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste erbracht
werden, sowie gegen jeden, fur dessen Handeln, Unterlassen oder Verschulden Berger oder Retter
haften.

(2) a) Erhoht sich nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer iv der Haftungsbetrag fir ein Schubboot,
das im Zeitpunkt der Verursachung des Schadens starr mit Schubleichtern zu einem Schubverband
verbunden war, fir die aus dem Ereignis entstandenen Anspriiche um 100 Rechnungseinheiten je
Tonne Tragfahigkeit der Schubleichter, so vermindert sich fir jeden Schubleichter der Haftungsbetrag
fir die aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche um 100 Rechnungseinheiten je Tonne
Tragfahigkeit des Schubleichters.

b) Erhdht sich nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer v der Haftungsbetrag fir ein Schiff mit
eigener Antriebskraft, das im Zeitpunkt der Verursachung des Schadens andere mit diesem Schiff fest
gekoppelte Schiffe fortbewegt, fir die aus dem Ereignis entstandenen Anspriiche um 100
Rechnungseinheiten je Tonne Tragfahigkeit oder je Kubikmeter Wasserverdrangung der fest
gekoppelten Schiffe, so vermindert sich fir jedes fest gekoppelte Schiff der Haftungsbetrag fir die aus
demselben Ereignis entstandenen Anspriiche um 100 Rechnungseinheiten je Tonne Tragféhigkeit
oder je Kubikmeter Wasserverdrangung des fest gekoppelten Schiffes.

(3) Die nach Artikel 7 bestimmten Haftungshdchstbetrdge gelten fir die Gesamtheit der Anspriiche,
die sich aus demselben Ereignis gegen eine oder mehrere der in Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe a
bezeichneten Personen hinsichtlich des in Artikel 7 genannten Schiffes sowie gegen jeden ergeben,
fir dessen Handeln, Unterlassen oder Verschulden sie haften.

Art. 10

Haftungsbeschrankung ohne Errichtung eines Haftungsfonds

(1) Eine Beschrénkung der Haftung kann auch dann geltend gemacht werden, wenn ein
Haftungsfonds im Sinn des Artikels 11 nicht errichtet worden ist. Eine Vertragspartei kann jedoch in
ihrem innerstaatlichen Recht fiir den Fall, dass vor ihren Gerichten eine Klage zwecks Durchsetzung
eines der Beschrankung unterliegenden Anspruchs erhoben wird, bestimmen, dass ein Haftpflichtiger
das Recht auf Beschrankung der Haftung nur geltend machen darf, wenn ein Haftungsfonds nach
diesem Ubereinkommen errichtet worden ist oder bei Geltendmachung des Rechts auf Beschrankung
der Haftung errichtet wird.

(2) Wird Haftungsbeschréankung ohne Errichtung eines Haftungsfonds geltend gemacht, so ist Artikel
12 entsprechend anzuwenden.

(3) Das Verfahren fiir die Anwendung dieses Artikels richtet sich nach dem innerstaatlichen Recht der
Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet die Klage erhoben wird.
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Kapitel IlI
Haftungsfonds

Art. 11

Errichtung des Fonds

(1) Derjenige, der haftbar gemacht wird, kann bei dem zusténdigen Gericht oder einer sonst
zusténdigen Behdrde einer Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet ein gerichtliches Verfahren wegen
eines der Beschrankung unterliegenden Anspruchs eingeleitet wird, oder, falls kein gerichtliches
Verfahren eingeleitet wird, bei dem zustandigen Gericht oder einer sonst zustandigen Behérde einer
Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet ein gerichtliches Verfahren wegen eines der Beschrankung
unterliegenden Anspruchs eingeleitet werden kann, einen Fonds errichten. Der Fonds ist in Hohe
derjenigen in den Artikeln 6 und 7 genannten Betrége zu errichten, die fur Anspriiche gelten, beziiglich
deren eine Haftung desjenigen, der den Fonds errichtet, in Betracht kommt, zuzlglich Zinsen vom
Zeitpunkt des zur Haftung fihrenden Ereignisses bis zum Zeitpunkt der Errichtung des Fonds. Dieser
Fonds steht zur Befriedigung nur der Anspriiche zur Verfiigung, fir die eine Beschrankung der
Haftung geltend gemacht werden kann.

(2) Ein Fonds kann entweder durch Hinterlegung des Betrags oder durch Leistung einer Sicherheit
errichtet werden, die nach dem Recht der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Fonds errichtet
wird, annehmbar ist und die vom Gericht oder der sonst zustandigen Behérde als angemessen
erachtet wird.

(3) Ein Fonds, der von einer der in Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe a, b oder ¢ oder Absatz 3 genannten
Personen oder inrem Versicherer errichtet worden ist, gilt als Binnenschifffahrt von allen in Artikel 9
Absatz 1 Buchstabe a, b oder ¢ oder Absatz 3 genannten Personen errichtet.

Art. 12

Verteilung des Fonds

(1) Vorbehaltlich des Artikels 6 Absétze 1 und 2 und des Artikels 7 wird der Fonds unter die Glaubiger
im Verhaltnis der Hohe ihrer festgestellten Anspriiche gegen den Fonds verteilt.

(2) Hat der Haftpflichtige oder sein Versicherer vor der Verteilung des Fonds einen Anspruch gegen
den Fonds befriedigt, so tritt er bis zur HGhe des gezahlten Betrags in die Rechte ein, die dem so
Entschadigten auf Grund dieses Ubereinkommens zugestanden hatten.

(3) Das in Absatz 2 vorgesehene Eintrittsrecht kann auch von anderen als den darin genannten
Personen fir von ihnen gezahlte Entschadigungsbetrage ausgelbt werden, jedoch nur, soweit ein
derartiger Eintritt nach dem anzuwendenden innerstaatlichen Recht zul&ssig ist.

(4) Weist der Haftpflichtige oder ein anderer nach, dass er gezwungen sein kdnnte, einen solchen
Entschadigungsbetrag, fir den ihm ein Eintrittsrecht nach den Abséatzen 2 und 3 zugestanden hétte,
wenn die Entschadigung vor Verteilung des Fonds gezahlt worden wére, zu einem spéateren Zeitpunkt
zu zahlen, so kann das Gericht oder die sonst zustéandige Behérde des Staates, in dem der Fonds
errichtet worden ist, anordnen, dass ein ausreichender Betrag vorlaufig zurlickbehalten wird, um es
dem Betreffenden zu erméglichen, zu dem spateren Zeitpunkt seinen Anspruch gegen den Fonds
geltend zu machen.

Art. 13

Ausschluss anderer Klagen

(1) Ist ein Haftungsfonds nach Artikel 11 errichtet worden, so kann derjenige, der einen Anspruch
gegen den Fonds geltend gemacht hat, fir diesen Anspruch kein Recht mehr gegen das sonstige
Vermdgen einer Person geltend machen, durch oder fiir die der Fonds errichtet worden ist.

(2) Nach der Errichtung eines Fonds nach Artikel 11 ist ein Schiff oder sonstiges Vermdégen, das einer
Person gehort, fur die der Fonds errichtet worden ist, und das im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei
wegen eines moglichen Anspruchs gegen den Fonds mit Arrest belegt worden ist, sowie eine
geleistete Sicherheit auf Anordnung des Gerichts oder der sonst zustandigen Behdérde dieses Staates
freizugeben.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten nur, wenn der Glaubiger einen Anspruch gegen den Fonds vor dem
Gericht geltend machen kann, das den Fonds verwaltet, und wenn der Fonds fir den Anspruch
tatsachlich zur Verfigung steht und frei transferierbar ist.

Art. 14 Anzuwendendes Recht

Vorbehaltlich dieses Kapitels richten sich die Errichtung und die Verteilung eines Haftungsfonds sowie
das gesamte damit zusammenhangende Verfahren nach dem Recht der Vertragspartei, in deren
Hoheitsgebiet der Fonds errichtet wird.
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Kapitel IV

Anwendungsbereich

Art. 15 )

(1) Dieses Ubereinkommen findet Anwendung auf die Beschrédnkung der Haftung des
Schiffseigentiimers oder des Bergers oder Retters, wenn im Zeitpunkt des Ereignisses, aus dem die
Anspriche entstanden sind,

a) das Schiff eine Wasserstrasse befahren hat, die der Revidierten Rheinschifffahrtsakte vom 17.
Oktober 18682 oder vom Vertrag vom 27. Oktober 1956 Uber die Schiffbarmachung der Mosel
unterliegt, oder

b) Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste fir ein im Bereich einer solchen Wasserstrasse in Gefahr
befindliches Schiff oder flr die Ladung eines solchen Schiffes erbracht worden sind oder

c) ein im Bereich einer solchen Wasserstrasse gesunkenes, havariertes, festgefahrenes oder
verlassenes Schiff oder die Ladung eines solchen Schiffes gehoben, beseitigt, vernichtet oder
unschédlich gemacht worden ist.

Dieses Ubereinkommen findet auch Anwendung auf die Beschrankung der Haftung eines Bergers
oder Retters, der von einem Binnenschiff aus Bergungs- oder Hilfeleistungsdienste fiir ein im Bereich
einer solchen Wasserstrasse in Gefahr befindliches Seeschiff oder fir die Ladung eines solchen
Seeschiffs erbringt.

(2) Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung, der Ratifikation, der Annahme, der Genehmigung oder
dem Beitritt oder zu einem spéteren Zeitpunkt durch eine an den Verwahrer gerichtete Notifikation
erklaren, dass dieses Ubereinkommen auch fir andere als die in Absatz 1 genannten Wasserstrassen
gilt, sofern diese im Hoheitsgebiet dieses Staates liegen.

Dieses Ubereinkommen qilt flr die in der Notifikation genannten Wasserstrassen vom ersten Tag des
Monats an, der auf den Ablauf von drei Monaten nach Eingang der Notifikation folgt, oder, wenn
dieses Ubereinkommen noch nicht in Kraft getreten ist, von seinem Inkrafttreten an.

(3) Jeder Staat, der eine Erklarung nach Absatz 2 abgegeben hat, kann diese Erklarung jederzeit
durch eine an den Verwahrer gerichtete Notifikation zuricknehmen. Die Ricknahme wird am ersten
Tag des Monats, der auf den Ablauf eines Jahres nach Eingang der Notifikation folgt, oder zu einem in
der Erklarung bestimmten spéteren Zeitpunkt wirksam.

Kapitel V
Schlussbestimmungen

Art. 16

Unterzeichnung, Ratifikation und Beitritt

(1) Dieses Ubereinkommen liegt vom 4. November 1988 bis zum 4. November 1989 fir alle
Vertragsparteien der Revidierten Rheinschifffahrtsakte vom 17. Oktober 18683 und das
Grossherzogtum Luxemburg am Sitz der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt in Strassburg zur
Unterzeichnung und danach zum Beitritt auf.

(2) Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung durch die Staaten,
die es unterzeichnet haben.

(3) Andere als die in Absatz 1 genannten Staaten, die eine direkte schiffbare Verbindung zu den in
Artikel 15 Absatz 1 genannten Wasserstrassen haben, kénnen durch einstimmigen Beschluss der
Staaten, fur die dieses Ubereinkommen in Kraft getreten ist, zum Beitritt eingeladen werden. Der
Verwahrer beruft die in Satz 1 genannten Staaten zur Beschlussfassung Uber die Einladung ein. Der
Beschluss enthalt die im Fall des Beitritts des einzuladenden Staates erforderlichen Anpassungen
dieses Ubereinkommens, insbesondere hinsichtlich der Umrechnung der Haftungsbetrége in die
Landeswahrung eines Staates, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist. Der
Beschluss tritt in Kraft, wenn alle in Satz 1 genannten Vertragsparteien dieses Ubereinkommens dem
Generalsekretér der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt die Annahme des Beschlusses
notifiziert haben. Jeder so eingeladene Staat kann dem Ubereinkommen in der durch den Beschluss
angepassten Fassung beitreten.

(4) Ratifikation, Annahme, Genehmigung oder Beitritt erfolgt durch Hinterlegung einer férmlichen
Urkunde beim Generalsekretar der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt.
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Art. 17

Inkrafttreten

(1) Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf den Ablauf von drei
Monaten nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem drei der in Artikel 16 Absatz 1 genannten Staaten die
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde hinterlegt haben.

(2) Fur einen Staat, der nach Erfillung der Voraussetzungen fir das Inkrafttreten dieses
Ubereinkommens eine Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde hinterlegt, tritt
das Ubereinkommen am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf den Ablauf von drei Monaten nach
der Hinterlegung der Urkunde folgt.

Art. 18
Vorbehalte
(1) Jeder Staat kann sich im Zeitpunkt der Unterzeichnung, der Ratifikation, der Annahme, der
Genehmigung oder des Beitritts und, im Fall eines Vorbehalts nach Buchstabe b, auch in einem
spéateren Zeitpunkt das Recht vorbehalten, die Bestimmungen dieses Ubereinkommens ganz oder
teilweise nicht anzuwenden auf )
a) Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder
biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden;
b) Anspriiche wegen Schéden, die bei der Beférderung gefahrlicher Giter durch diese verursacht
werden, soweit diese Anspriiche unter ein internationales Ubereinkommen oder innerstaatliche
Rechtsvorschriften fallen, welche die Haftungsbeschrankung ausschliessen oder héhere als die in
diesem Ubereinkommen vorgesehenen Haftungshdchstbetrage festsetzen;
¢) Anspriche nach Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben d und e;
d) Sport- und Vergniigungsschiffe sowie Schiffe, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des
Erwerbs wegen erfolgt;
e) Leichter, die nur zum Umladen in Hafen verwendet werden.
(2) Jeder Staat kann im Zeitpunkt der Unterzeichnung, der Ratifikation, der Annahme, der
Genehmigung oder des Beitritts erklédren, dass er fir Anspriiche aus einem Ereignis, das auf seinen
Wasserstrassen eingetreten ist, die in Artikel 7 Absatz 1 Satz 2 Buchstaben a und b genannten
Haftungshdchstbetrage nicht anwenden wird.
(3) Vorbehalte, die im Zeitpunkt der Unterzeichnung notifiziert werden, bedirfen der Bestatigung bei
der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung.
(4) Jeder Staat, der einen Vorbehalt zu diesem Ubereinkommen gemacht hat, kann ihn jederzeit durch
eine an den Verwahrer gerichtete Notifikation zuriicknehmen. Die Ricknahme wird im Zeitpunkt des
Eingangs der Notifikation oder zu einem darin genannten spateren Zeitpunkt wirksam.

Art. 19

Kindigung

(1) Dieses Ubereinkommen kann von einer Vertragspartei jederzeit nach Ablauf eines Jahres nach
dem Zeitpunkt, zu dem das Ubereinkommen flr diese Vertragspartei in Kraft getreten ist, durch eine
an den Verwahrer gerichtete Notifikation gekiindigt werden.

(2) Die Kundigung wird am ersten Tag des Monats, der auf den Ablauf eines Jahres nach Eingang der
Notifikation folgt, oder zu einem in der Notifikation bestimmten spéateren Zeitpunkt wirksam.

Art. 20

Anderung der Haftungshéchstbetriage

(1) Auf Antrag einer Vertragspartei beruft der Verwahrer eine Konferenz aller Vertragsstaaten zur
Beratung Uber die Anderung der in den Artikeln 6 und 7 vorgesehenen Haftungshéchstbetrage oder
zur Anderung der in Artikel 8 genannten Rechnungseinheit ein.

(2) Bei der Beratung Uber die Anderung der in den Artikeln 6 und 7 vorgesehenen
Haftungshochstbetrage sind die aus Schadensereignissen gewonnenen Erfahrungen und
insbesondere der Umfang der daraus entstandenen Schaden, die Geldwertveréanderungen sowie die
Auswirkungen der in Aussicht genommenen Anderung auf die Versicherungskosten zu
berlcksichtigen.

3) )

a) Eine Anderung der Haftungshéchstbetrdge auf Grund dieses Artikels darf friihestens funf Jahre
nach dem Tag, an dem dieses Ubereinkommen zur Unterzeichnung aufgelegt wurde, und
frihestens fiinf Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens einer frilheren Anderung auf Grund dieses
Artikels beraten
werden.

b) Ein Héchstbetrag darf nicht soweit erh6ht werden, dass er einen Betrag Ubersteigt,
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der dem in diesem Ubereinkommen festgesetzten Hchstbetrag, zuzlglich 6 v. H. pro Jahr,
errechnet nach dem Zinseszinsprinzip von dem Tag an, an dem dieses Ubereinkommen zur
Unterzeichnung aufgelegt wurde, entspricht.
c) Ein Hochstbetrag darf nicht soweit erhéht werden, dass er einen Betrag Ubersteigt, der dem
Dreifachen des in diesem Ubereinkommen festgesetzten Héchstbetrags entspricht.
(4) Der Beschluss, die in den Artikeln 6 und 7 vorgesehenen Haftungshdchstbetrdge zu &ndern oder
die in Artikel 8 genannte Rechnungseinheit durch eine andere Einheit zu ersetzen, wird mit
Zweidrittelmehrheit der anwesenden und abstimmenden Vertragsstaaten einschliesslich einer
Zweidrittelmehrheit der in Artikel 16 Absatz 1 genannten Staaten, fiir die dieses Ubereinkommen in
Kraft getreten ist, gefasst. )
(5) Der Verwahrer notifiziert allen Vertragsstaaten jede nach Absatz 2 beschlossene Anderung. Die
Anderung gilt nach Ablauf einer Frist von sechs Monaten nach dem Tag der Notifikation als
angenommen, sofern nicht innerhalb dieser Frist ein Drittel der Vertragsstaaten dem Verwahrer
mitgeteilt hat, dass sie die Anderung nicht annehmen.
(6) Eine nach Absatz 5 als angenommen geltende Anderung tritt 18 Monate nach ihrer Annahme fir
alle Staaten, die zu diesem Zeitpunkt Vertragsparteien dieses Ubereinkommens sind, in Kraft, sofern
sie nicht das Ubereinkommen nach Artikel 19 Absatz 1 spatestens sechs Monate vor Inkrafttreten der
Anderung kindigen. Die Kindigung wird mit Inkrafttreten der Anderung wirksam. Die Anderung ist far
jeden Staat, der nach dem in Satz 1 genannten Zeitpunkt Vertragspartei des Ubereinkommens wird,
verbindlich.

Art. 21
Verwahrer
(1) Dieses Ubereinkommen wird beim Generalsekretar der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
hinterlegt.
(2) Der Generalsekretar der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
a) Ubermittelt den in Artikel 16 Absatz 1 genannten Staaten sowie allen anderen Staaten, die
diesem Ubereinkommen beitreten, beglaubigte Abschriften des Ubereinkommens;
b) unterrichtet alle Staaten, die dieses Ubereinkommen unterzeichnet haben oder ihm beigetreten
sind,
i) von jeder weiteren Unterzeichnung, von jeder Hinterlegung einer Urkunde sowie von jeder
dabei abgegebenen Erklarung und jedem dabei gemachten Vorbehalt unter Angabe des
Zeitpunkts; )
ii) vom Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens;
iii) von jeder Kiindigung dieses Ubereinkommens unter Angabe des Zeitpunkis, zu dem sie
wirksam wird;
iv) von jeder Anderung, die nach Artikel 20 Absatz 5 als angenommen gilt, unter Angabe des
Zeitpunkts, zu dem diese Anderung nach Artikel 20 Absatz 6 in Kraft tritt;
v) von jedem Beschluss, durch den ein Staat nach Artikel 16 Absatz 3 zum Beitritt eingeladen
wird, sowie vom Zeitpunkt des Inkraftiretens des Beschlusses;
vi) von jeder auf Grund einer der Bestimmungen dieses Ubereinkommens erforderlichen
Mitteilung.
Art. 22 Sprachen
Dieses Ubereinkommen ist in einer Urschrift in deutscher, franzésischer und niederlédndischer Sprache
abgefasst, wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.
Zu Urkund dessen haben die Unterzeichneten nach Hinterlegung ihrer Vollmachten dieses
Ubereinkommen unterschrieben.
Geschehen zu Strassburg am 4. November 1988
(Es folgen die Unterschriften)

Geltungsbereich am 23. November 2005

Vertragsstaaten Ratifikation Inkrafttreten
Deutschland* 9. Marz 1999 1. Juli 1999
Luxemburg* 5. Juli 1993 1. September 1997
Niederlande* 16. April 1997 1. September 1997
Schweiz* 21. Mai 1997 1. September 1997

* Vorbehalte und Erklarungen

Die Vorbehalte und Erklarungen werden in der AS nicht ver6ffentlicht, mit Ausnahme jener der Schweiz. Die
deutschen und franzdsischen Texte kdnnen bei der Direktion fir Vélkerrecht, Sektion Staatsvertrage, 3003 Bern,
bezogen werden
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Vorbehalte und Erklarungen
Schweiz
Vorbehalte: )
a) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schliesst die Anwendung des Ubereinkommens auf
Anspriiche wegen Schéden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder
biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden, aus (Art. 18 Abs. 1 Bst. a);
b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schliesst die Anwendung des Ubereinkommens
auf Sport- und Vergniigungsschiffe sowie auf Schiffe aus, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht
des Erwerbes wegen erfolgt (Art. 18 Abs. 1 Bst. d);
c) Die Schweizerische Eidgenossenschaft wird die nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstaben a und b des
Ubereinkommens vorgesehenen Haftungshéchstbetrdge nicht anwenden (Art. 18 Abs. 2).
Erkldrung: )
Der Bundesrat erklart ferner gemass Artikel 15 Absatz 2 des Ubereinkommens, dass die
Schweizerische Eidgenossenschaft die Ubereinkommensbestimmungen auch zwischen Basel und
Rheinfelden anwenden wird.




